Abhilfe:
Uber die Abteilung “Service Teile” werden fiir die genannten Getriebe die entsprechenden Teile fiir
die Synchronisierung mit zusétzlichen “Blechstreifen” geliefert. Dadurch éndert sich die Montage

Betrifft:

Anderung an der Synchronisierung fiir 3., 4.
und 5. Gang, an den Schaltgetrieben F25 /
F35

Fahrzeuge:

Vectra-B mit Schaltgetriebe F25:
Bis Getriebenummer M 24982 fiir
Synchronisierung 5. Gang

Bis Getriebenummer M 67217 fiir
Synchronisierung 3. und 4. Gang

1 Schaltmuffe
Sintra mit Schaltgetriebe F25 / F35: 2 Synchronkérper
Bis Getriebenummer M 00269 fiir 3 Blechstreifen
Synchronisierung 3. und 4. Gang 4 Synchronring
Bis Getriebenummer M 54294 fiir 5 Geschaltetes Zahnrad 5. Gang
Synchronisierung 5. Gang 6 Nadellager

Hinweis:

Die Getriebenummern (Seriennummern) sind
auf dem Typschild der Getriebe F25 und F35
waagerecht oben auf dem Kupplungsgehiuse
angebracht, siehe Bild J 0135.

Befund:

Bei verschiedenen Fahrzeugen kann es bei
leichter Beschleunigung unter Last, im
Drehzahlbereich zwischen 800 bis 1200 U/min,
zu klappernden oder leicht rasselnden
Gerduschen der nicht im Eingriff befindlichen
Synchronringe des 3., 4. oder 5. Ganges
kommen.

Bei den genannten Getrieben wurde die
Synchronisierung fiir den 3., 4. und 5. Gang mit

zusitzlichen “Blechstreifen” (1) zwischen den 1 Zusammenbau Lager

Synchronringen und den Synchronkérpern 2 Antriebswelle

versehen. J 0138 3 Nadellager 3. Gang
4 Geschaltetes Zahnrad 3. Gang
5 Synchronring

Achtung! .
m chtung 6 Blechstreifen
Ab den Getriebenummern (bei Vectra-B: M 7 Synchronquper
24983 fiir Synchronisierung 5. Gang und M 8  Sicherungsring

67218 fiir Synchronisierung 3. und 4. Gang)
und (bei Sintra: M 00270 fiir Synchronisierung
3. und 4. Gang und M 54295 fiir
Synchronisierung 5. Gang) diirfen keine
Blechstreifen verwendet werden, da bei diesen
Getrieben die Schaltmuffen entsprechend
gedndert wurden.

und die Einbaureihenfolge geringfiigig.

Nachfolgend wird die jeweilige Einbauposition der Blechstreifen zwischen dem Synchronkérper

und dem jeweiligen Synchronring beschrieben.

Weitere Informationen zu den Arbeitsvorgéngen “Antriebswelle zerlegen und zusammenbauen” und
“Synchroneinheit 5. Gang zerlegen und zusammenbauen” sind der Service-Anleitung Vectra-B

Baugruppe “K” zu entnehmen.

Geiéinderte Einbaureihenfolge
Synchronisierung fiir 5. Gang,
F25 und F35 Getriebe

II‘ Achtung!

Es ist darauf zu achten, daf} sich
die drei Blechstreifen bei der

Montage nicht verschieben. Dies
kann durch das Festspannen des
Synchronrings 4 an den
Synchronkdrper 2 mit zwei
Gummibéandern, wie im Bild
gezeigt, verhindert werden.

Geidnderte Einbaureihenfolge
Synchronisierung fiir 3. und 4.
Gang F25 und F35 Getriebe

9  Schaltmuffe

10 Nadellager 4. Gang

11 Blechstreifen

12 Synchronring

13 Geschaltetes Zahnrad 4. Gang
14 Zusammenbau Lager

15 Sicherungsring
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m Achtung!

Es ist darauf zu achten, daf} sich die drei Blechstreifen bei der Montage nicht verschieben.
Hinweis:

verbaut sein konnen - sieche Fahrzeuge, Seite 1.
Im Bereich “Service Teile” sind beide Teilevarianten lieferbar.

die Anleitungen dieser TI zu beachten.

Allgemein:

Bei den Arbeiten sind die Sicherheitsbestimmungen aus den Service-Anleitungen zu beachten!
Diese Beschreibungen werden in den nichsten Ver6ffentlichungen der Service-Anleitungen
eingearbeitet.

Teile:
Vectra-B mit F25 Getriebe

Im Instandsetzungsfall der Synchronisierung ist darauf zu achten, dal zwei unterschiedliche Varianten

Die Varianten sind in Einzelteilen nicht untereinander austauschbar. Es ist daher zwingend notwendig,

Beschreibung Anzahl Teile-Nr. | Katalog-Nr.|
3. und 4. Gang bis Getriebenummer M 67217

Satz Synchronisierung 1 90511263 | 718412
Einzelteil Blechstreifen 6 90512204 | 5718703

3. und 4. Gang ab Getriebenummer M 67218

Satz Synchronisierung 1 90 543 240 | 57 18 021

5. Gang bis Getriebenummer M 24982

Synchronring 1 90511080 | 720715
Einzelteil Blechstreifen 3 90512206 | 5718702
Synchronkdorper 1 90 486 183 | 718458

5. Gang ab Getriebenummer M 24983

Synchronring 1 9117778 | 5718952

Synchronkorper 1 9117779 | 5718953

Sintra mit F25 und F35 Getriebe

Beschreibung ‘ Anzahl ‘ Teile-Nr. ‘ Katalog-Nr.
3. und 4. Gang bis Getriebenummer M 00269
Satz Synchronisierung ‘ 1 ‘ 90 511 263 ‘ 718412

Einzelteil Blechstreifen 6 90 512204 | 5718703

3. und 4. Gang ab Getriebenummer M 00270

Satz Synchronisierung 1 90 543 240 | 57 18 021

5. Gang bis Getriebenummer M 54294
Synchronring 1 90511080 | 720715
Einzelteil Blechstreifen 3 90 512206| 5718702

5. Gang bis Getriebenummer M 54295
Synchronkorper 1 90486 183 | 718458

5. Gang ab Getriebenummer M 54295
Synchronring 1 9117778 | 5718952

5. Gang ab Getriebenummer M 54296
Synchronkorper 1 9117779 | 5718953

Zur Montage drehender Getriebeteile, sowie zur Olbefiillung ist fiir die Getriebe F25 und F35
nachstehend aufgefiihrtes Getriebedl zu verwenden.

Beschreibung Anzahl Teile-Nr. | Katalog-Nr.
Getriebedl Nach Bedarf| 90 540 998 19 40 764
Arbeitswerte:

Die Arbeitswertvorgaben bleiben unverdndert und sind den aktuellen AW-Veroffentlichungen zu
entnehmen.
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Betrifft:
Markierung von im Service zu ersetzenden Motorblocken oder Teilemotoren.

Fahrzeuge:

Befund:

koénnen.

auf den neuen Modelljahr-‘99-Motorblock iibertragen.

Abhilfe:

Um die eindeutige Identifikation eines im
Service ersetzten Zylinderblockes zu
gewihrleisten, muss auf der getriebeseitigen
Abflachung am neuen Motorblock (1) zundchst
die Motorkennzeichnung, wie z. B. X 25 XE,
und die vom ersetzten Motorblock abgelesene
Motornummer {ibertragen werden.

Im Anschluss wird dann mit einigem Abstand
zur Motornummer ein grofies “R” (2)

geschlagen. ]
Dieses “R” (Replaced) steht fiir den im Service
ersetzten Motorblock aus dem Modelljahr 1999

Somit wire bei spateren Reparaturen der Motorblock nicht als Modelljahr-99-Motorblock
identifizierbar, sondern wiirde aufgrund der Motornummer dem Modelljahr ‘97 zugeordnet werden.

A
HE I
J

'

Vectra-B, Omega-B, Calibra und Sintra mit V6 DOHC-Benzin-Motor (X 25 XE und X 30 XE).

Derzeit sind im Feld drei unterschiedliche Ausfiihrungen von V6-DOHC-Benzin-Motoren vorhanden,
die sich jeweils durch unterschiedliche, modifizierte Motorblocke, Olpumpengehduse und
Zahnriemenabdeckungen voneinander unterscheiden und nicht miteinander kombiniert werden

Fiir den Service ist zukiinftig nur noch die aktuelle Ausfiihrung (ab Modelljahr ¢99) erhéltlich.

Wird nun aber z. B. bei einem Fahrzeug Modelljahr ‘97 der Motorblock gegen einen Serviceblock
Modelljahr ‘99 getauscht, so wird gemif3 Serviceanleitung die “alte” Motornummer aus Modelljahr ‘97
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und folgenden.
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Betrifft: .
Geidndertes Anzugsdrehmoment der Olpumpe.

Fahrzeuge:

Vectra-B, Omega-B und Sintra mit V6 DOHC-Benzin-Motor (X 25 XE und X 30 XE).

Befund:

Innerhalb des Modelljahres ‘99 ist die Olpumpe und Olpumpendichtung modifiziert worden. Die
Befestigungsschrauben sind von M6 auf M8 umgestellt worden. Weiterhin ist die Olpumpendichtung
an einigen Stellen gedndert worden. Die Montagereihenfolge weicht gegeniiber der bisherigen Version

nur geringfiigig ab, das Anzugsdrehmoment der Olpumpe wurde aber erhoht.

Abhilfe:

Die neue Olpumpendichtung nur pumpenseitig
mit Flachendichtung (griin) 90 542 114/ 15

03 170 leicht benetzen (Richtwert ca. 0,2 mm).

Danach die Befestigungsschrauben der
Olpumpe in der vorgeschriebenen Reihenfolge
(1-7) mit einem Anzugsdrehmoment von 12
Nm vormontieren.

Untere Generatorbefestigungsschraube anbauen
- Anzugsdrehmoment 35 Nm.

Nun die Befestigungsschrauben der Olpumpe
mit einem Anzugsdrehmoment von 20 Nm
nachziehen.

Hinweis:

Die Gewinde der Befestigungsschrauben
nachschneiden und mit Schraubensicherung
(rot) 90 542 117/ 15 10 181 einsetzen.

Befestigungsschrauben (1 bis 5) - M8 x 45
Befestigungsschrauben (6 und 7) - M8 x 25

Teile:
Teile Nr. Katalog Nr.
neue Olpumpe 90 572 777 646018
neue Olpumpendichtung 9128 567 6 46 990
2x Befestigungsschrauben M8 x 25 11101 361 2005 017
5x Befestigungsschrauben M8 x 45 11101 351 2005016
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AW-Vorgaben:
Die AW-Vorgaben bleiben unverdndert und sind aus den aktuellen Verdffentlichungen zu entnehmen.

Betrifft:
Montage von luftfiihrenden Schlduchen innerhalb des Sekundérluftsystems.

Fahrzeuge:
Alle Fahrzeugtypen

Befund:

Durch Verwendung von Hilfsmitteln (Seife, Ole und Fette) zur leichteren Montage der luftfiihrenden
Schlduche im Sekundarluftsystem, kann es zu einer Funktionsstérung des Riickschlagventiles
kommen. Die Riickstdnde dieser Hilfsmittel kdnnen sich innerhalb des Sekundéarluftsystems festsetzen
und dadurch Fehler/Defekte verursachen.

Abhilfe:
Die luftfithrenden Schlduche im Sekundérluftsystem miissen deshalb immer trocken (ohne Hilfsmittel)
verbaut werden.
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Betrifft:
Montage der Zwischenspindel an Lenkgetriebespindel.

Fahrzeuge:
Alle Sintra

Befund:

Bei der Montage der Zwischenspindel an die Lenkgetriebespindel ist zu beachten, dafl wie nachfolgend
beschrieben die Klemmschraube in der dafiir vorgesehenen Nut auf der Lenkgetriebespindel sitzt.
Dadurch ergibt sich eine Anderung des Arbeitsvorgangs "Zwischenspindel aus- und einbauen”.

Hinweis:
Dieser Arbeitsvorgang wird bei der néichsten Uberarbeitung der Service-Anleitung "Sintra”
eingearbeitet.

Zwischenspindel aus- und einbauen

m Achtung

Lenkung in Geradeausfahrtstellung drehen,
Zundschlissel abziehen und Lenkschlof3
einrasten lassen.

Aus-, Abbauen

Manschette (1) bis zum Anschlag nach oben
schieben. Klemmschraube (2) fiir
Lenkgetriebespindel von Klemmstiick der
Zwischenspindel abbauen. Zwischenspindel
von Lenkgetriebespindel abziehen.
Innenraumleuchte Fufliraum und
Fufraumverkleidung ausbauen. Manschette (4)
von Lenkstiitzrohr-Zusammenbau abziehen und
nach unten driicken. Klemmschraube (3) flir
Lenkspindel von Klemmstiick der
Zwischenspindel abbauen. Zwischenspindel
von Lenkstiitzrohr-Zusammenbau abziehen und
nach oben entnehmen.

E Ein-, Anbauen

Gewinde von Klemmstiicken der
Zwischenspindel und Klemmschrauben
nachschneiden.

Zwischenspindel von oben in Manschette (1)

X YA

Sicherungsmasse benetzen.

m Achtung

Vor dem Einsetzen der Klemmschraube darauf
achten, daf} die Nut (Pfeil) der Lenkspindel mit
der Bohrung der Zwischenspindel fluchtet.

Zwischenspindel mit Klemmschraube an
Lenkspindel anbauen - Anzugsdrehmoment
45 Nm.

Manschette auf Lenkstiitzrohr-Zusammenbau
schieben - auf einwandfreien Sitz achten.
Fufraumverkleidung und Innenraumleuchte
FufBraum einbauen.

E Ein-, Anbauen

Zwischenspindel auf Lenkgetriebespindel (3)
schieben. Klemmschraube (2) mit
Sicherungsmasse benetzen.

m Achtung

Vor dem Einsetzen der Klemmschraube darauf
achten, daf} die hintere Nut (Pfeil) der
Lenkgetriebespindel mit der Bohrung der
Zwischenspindel fluchtet.

Zwischenspindel mit Klemmschraube an
Lenkgetriebespindel anbauen -
Anzugsdrehmoment 45 Nm.

Manschette (1) auf Lenkgetriebe schieben -
auf einwandfreien Sitz achten.

@ Priifen / Sichtpriifen

Geradeausfahrtstellung priifen, falls
erforderlich einstellen - siehe Arbeitsvorgang
"Geradeausfahrtstellung priifen/einstellen” in
der Service Anleitung "Sintra”.

AW-Vorgabe:
Die bereits verdffentlichten
Arbeitswert-Vorgaben bleiben unveréndert.

L 1839
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Betrifft:
Aus-, Einbau und Ersatz der Pumpe-Hilfskraftlenkung
Fahrzeuge:

Vectra-B mit X 20 DTL/X 20 DTH-Motor, Omega-B mit X 20 DTH-Motor, Sintra mit X 22
DTH-Motor.

Befund:

Bisher war der Aus-, Einbau und Ersatz der Pumpe-Hilfskraftlenkung bei oben genannten Fahrzeugen
nur in Verbindung mit dem Haltebock Zusatzaggregate vorgesehen und auch nur so lieferbar.

Abhilfe:
Der Bereich Service liefert jetzt eine geiinderte Pumpe-Hilfskraftlenkung als Einbausatz, durch den der
Aus-, Einbau und Ersatz ohne den Haltebock Zusatzaggregate wie nachfolgend beschrieben
durchgefiihrt werden kann.
Hinweis:
Diese Arbeitsvorgiinge werden in die nichste Uberarbeitung der entsprechenden Service-Anleitungen
und Arbeitswerte-Kataloge eingearbeitet.
Einbausatz
1 Pumpe-Hilfskraftlenkung
2 Dichtungssatz

3 Transportdeckel

Einzelteile

4 Haltebock Zusatzaggregate
5 Sicherungsring
6 Pumpendeckel hinten
7  Zentrierstifte
8 Pumpe

9 Pumpendeckel vorn

10 Dichtring Pumpengehduse

10 9 8 7 6 8 4 L1020

Pumpe-Hilfskraftlenkung aus- und einbauen
oder ersetzen (Vectra-B mit X 20 DTL-, oder
X 20 DTH-Motor)

Aus-, Abbauen

Relais/Sicherungstrager von Luftfiltergehduse
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ausbauen.
Untere Motorraumabdeckung abbauen.

Auffangwanne unterstellen,
KiihlmittelablaBschraube am Kiihler
herausdrehen und Kiihlmittel ablassen.
Kiihlmittelschlduche von Thermostatgehduse
abbauen.

Befestigungsschrauben an Riemenscheibe
Pumpe-Hilfskraftlenkung 16sen.

Laufrichtung des Keilrippenriemens
kennzeichnen.
Keilrippenriemen-Spannvorrichtung iiber
SechskantanguB (1) in Pfeilrichtung (entgegen
dem Uhrzeigersinn) spannen und den
Keilrippenriemen von Riemenscheibe
Pumpe-Hilfskraftlenkung abnehmen.

Riemenscheibe von Pumpe-Hilfskraftlenkung
abbauen.

Hydraulikleitungen von
Pumpe-Hilfskraftlenkung abbauen.

Befestigungsschrauben (2) fiir
Pumpe-Hilfskraftlenkung von Haltebock
Zusatzaggregate abbauen und
Pumpe-Hilfskraftlenkung entnehmen.

Transportdeckel von Einbausatz
Pumpe-Hilfskraftlenkung abbauen.

Ein-, Anbauen

Dichtringe (3 und 4) an neuer
Pumpe-Hilfskraftlenkung durch die im
Einbausatz mitgelieferten Dichtungen ersetzen.
Achtung!

Neue Dichtringe mit Vaselinefett einsetzen.
Darauf achten, daf} der hintere Deckel (1) richtig
in den Fithrungsbolzen sitzt und mit dem
Sicherungsring (2) befestigt ist.

Ein-, Anbauen

Pumpe-Hilfskraftlenkung vorsichtig in
Haltebock einsetzen.

Befestigungsschrauben (5) einsetzen, mit Hand
beidrehen und anschlieend tiber Kreuz

Ein-, Anbauen

Nm. Zulaufleitung an o
Pumpe-Hilfskraftlenkung \
anbauen - Anzugsdrehmoment =

2,5 Nm. Riemenscheibe an
Pumpe-Hilfskraftlenkung

//
N>
Druckleitung mit neuen ‘\
Dichtringen an 1®)
Pumpe-Hilfskraftlenkung .
anbauen - Anzugsdrehmoment 35 K

Z©

anbauen - Anzugsdrehmoment 20
Nm. I

o . . 7l
Keilrippenriemen-Spannvorrichtun <z

g tiber SechskantanguB (1) in ‘q

Pfeilrichtung (entgegen dem
Uhrzeigersinn) spannen und
Keilrippenriemen so auf
Riemenscheibe
Pumpe-Hilfskraftlenkung auflegen,
dal der Keilrippenriemen richtig
sitzt und der Verlauf stimmt (siehe
Bild).

I Keilrippenriemenverlauf ohne
Klimaanlage

II Keilrippenriemenverlauf mit
Klimaanlage

Ein-, Anbauen

Kiihlmittelschlduche (1 und 2) an
Thermostatgehduse anbauen.

Luftfiltergehduse mit Luftansaugschlauch
einbauen.

Relais-/Sicherungstréger an Luftfiltergehduse
anclipsen.

Kiihlmittel bis zur Markierung "Kalt” am
Ausgleichsbehilter-KiihImittel einfiillen.

Achtung!
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Nur Kiihlerfrostschutz 90 297 545/ 19 40 656
verwenden und eine Konzentration von 50%
sicherstellen.

Ein-, Anbauen

Spezialdl Dexron® II in Olbehilter
Hilfskraftlenkung bis zur Markierung "MAX”
einfiillen.

Motor warmlaufen lassen. Das Lenkrad 2 bis 3
mal ca. 45° langsam nach links und nach rechts
und anschlieBend 2 mal von Anschlag zu
Anschlag drehen. Olstand im
Olbehilter-Hilfskraftlenkung dabei mehrmals
priifen, ggf. korrigieren.

Motor abstellen. Untere Motorraumabdeckung
anbauen.

Kiihlmittelstand im
Ausgleichsbehilter-Kiihlmittel priifen, wenn
erforderlich korrigieren.

Pumpe-Hilfskraftlenkung aus- und einbauen
oder ersetzen (Omega-B mit X 20
DTH-Motor)

Aus-, Abbauen

Untere Motorraumabdeckung abbauen.
Auffangwanne unterstellen,
KiihlmittelablaBschraube am Kiihler
herausdrehen und Kiihlmittel ablassen.

Luftansaugschlauch (1) ausbauen.

Kiihlmittelschlduche von Thermostatgehduse
abbauen.

Befestigungsschrauben an Riemenscheibe
Pumpe-Hilfskraftlenkung 16sen.

Laufrichtung des Keilrippenriemens
kennzeichnen.
Keilrippenriemen-Spannvorrichtung iiber
SechskantanguB (2) in Pfeilrichtung (entgegen
dem Uhrzeigersinn) spannen und den
Keilrippenriemen von Riemenscheibe
Pumpe-Hilfskraftlenkung abnehmen.

Riemenscheibe von Pumpe-Hilfskraftlenkung
abbauen.

Hydraulikleitungen von
Pumpe-Hilfskraftlenkung abbauen.

Befestigungsschrauben fiir
Pumpe-Hilfskraftlenkung von Haltebock
Zusatzaggregate abbauen und
Pumpe-Hilfskraftlenkung entnehmen.

Transportdeckel von neuer
Pumpe-Hilfskraftlenkung abbauen.

Ein-, Anbauen

Dichtringe (3 und 4) an neuer
Pumpe-Hilfskraftlenkung durch die im
Einbausatz mitgelieferten Dichtungen ersetzen.
Achtung!

Neue Dichtringe mit Vaselinefett einsetzen.
Darauf achten, daf} der hintere Deckel (1) richtig
in den Fiithrungsbolzen sitzt und mit dem

Sicherungsring (2) befestigt ist.

Ein-, Anbauen

Pumpe-Hilfskraftlenkung vorsichtig in
Haltebock einsetzen.

Befestigungsschrauben (5) einsetzen, mit Hand
beidrehen und anschlieend tiber Kreuz
gleichméBig anziehen - Anzugsdrehmoment 20
Nm.

Ein-, Anbauen

Druckleitung mit neuen

Zulaufleitung an
Pumpe-Hilfskraftlenkung
anbauen - Anzugsdrehmoment
2,5 Nm. Riemenscheibe an
Pumpe-Hilfskraftlenkung

70
/\ h—
Dichtringen an Pumpe - @) \ }u
Hilfskraftlenkung anbauen - . ( O J o)
Anzugsdrehmoment 35 Nm. - / 4 / C

L 1835

anbauen - Anzugsdrehmoment 20
Nm. I

Keilrippenriemen-Spannvorrichtun tl}wl\
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Pfeilrichtung (entgegen dem

Uhrzeigersinn) spannen und C |}_k|7 _|_7 /- |\_k|7

Keilrippenriemen so auf
Riemenscheibe \l
Pumpe-Hilfskraftlenkung auflegen,

daf} der Keilrippenriemen richtig

sitzt und der Verlauf stimmt (siehe

Bild).

I Keilrippenriemenverlauf ohne
Klimaanlage

II Keilrippenriemenverlauf mit
Klimaanlage

Ein-, Anbauen

G 5280

Kihlmittelschlduche (1 und 2) an
Thermostatgehduse anbauen.

Kiihlmittel bis zur Markierung "Kalt” am
Ausgleichsbehilter-Kiihlmittel einfiillen.

Achtung!
Nur Kiihlerfrostschutz 90 297 545 /19 40 656
verwenden und eine Konzentration von 50%

sicherstellen.

Ein-, Anbauen

Spezialdl Dexron® 111 in Olbehilter
Hilfskraftlenkung bis zur Markierung "MAX”
einfiillen.

Motor warmlaufen lassen. Das Lenkrad 2 bis 3
mal ca. 45° langsam nach links und nach rechts,
anschliefend 2 mal von Anschlag zu Anschlag
drehen. Olstand im Olbehilter-Hilfskraftlenkung
dabei mehrmals priifen, wenn erforderlich
korrigieren.

Motor abstellen. Untere Motorraumabdeckung
anbauen.

Kiihlmittelstand im

Ausgleichsbehilter-KiihImittel priifen, wenn
erforderlich korrigieren.

Pumpe-Hilfskraftlenkung aus- und einbauen
oder ersetzen

(Sintra mit X 22 DTH-Motor)

Aus-, Abbauen

Abdeckung Wischermotor ausbauen.

Halter Olbehélter-Hilfskraftlenkung (5) von
Luftleitblech abbauen.
Olbehilter-Hilfskraftlenkung (3) von Domstrebe
abnehmen und zur Seite legen.

Befestigungsschrauben von Domstrebe (1 und 4)
am Federbeindom und Luftleitblech abbauen und
Domstrebe herausnehmen.

Befestigungsschraube (Pfeil) abbauen und
Zentralelektrik (2) anheben und zur Seite legen.
Massekabel und Pluskabel von Batterie
abschrauben. Batterie-halterung ausbauen und
Batterie entnehmen. Batterietrager ausbauen.

Aus-, Abbauen

Befestigungsschrauben an Riemenscheibe
Pumpe-Hilfskraftlenkung 16sen.

Laufrichtung des Keilrippenriemens
kennzeichnen.
Keilrippenriemen-Spannvorrichtung iiber
SechskantanguB (1) in Pfeilrichtung (entgegen
dem Uhrzeigersinn) spannen und den
Keilrippenriemen von Riemenscheibe
Pumpe-Hilfskraftlenkung abnehmen.

Riemenscheibe von Pumpe-Hilfskraftlenkung
abbauen.

Auffangwanne unterstellen. Hydraulikleitungen
von Pumpe-Hilfskraftlenkung abbauen und
Hydraulikdl auffangen.

Befestigungsschrauben (2 und Pfeil) fiir
Pumpe-Hilfskraftlenkung von Haltebock
Zusatzaggregate abbauen und
Pumpe-Hilfskraftlenkung entnehmen.

Transportdeckel von neuer
Pumpe-Hilfskraftlenkung abbauen.
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Ein-, Anbauen

Dichtringe (3 und 4) an neuer
Pumpe-Hilfskraftlenkung durch die im
Einbausatz mitgelieferten Dichtungen ersetzen.

Achtung!

Neue Dichtringe mit Vaselinefett einsetzen.
Darauf achten, daf} der hintere Deckel (1) richtig
in den Fiithrungsbolzen sitzt und mit dem
Sicherungsring (2) befestigt ist.

Ein-, Anbauen

Pumpe-Hilfskraftlenkung vorsichtig in
Haltebock einsetzen.

Befestigungsschrauben (5) einsetzen, mit Hand
beidrehen und anschlielend tiber Kreuz
gleichméBig anziehen - Anzugsdrehmoment 20
Nm.

s
Ein-, Anbauen //\ 8 3
Druckleitung mit neuen ®) \ ¥
Dichtringen an . ( o J }@
Pumpe-Hilfskraftlenkung - / 4 / C
(( C

anbauen - Anzugsdrehmoment 35 6\/
Nm. Zulaufleitung an \\
Pumpe-Hilfskraftlenkung \ -

7

anbauen - Anzugsdrehmoment Z N\
2,5 Nm. Riemenscheibe an =0
Pumpe-Hilfskraftlenkung
anbauen - Anzugsdrehmoment 20 I I
Nm.

¥4 ! .

N7 i
Keilrippenriemen-Spannvorrichtun ‘7:— Q:—
g iiber SechskantanguB (1) in -éh :

Pfeilrichtung (entgegen dem
Uhrzeigersinn) spannen und (l ) ! |

Keilrippenriemen auf d - Y |
Riemenscheibe \| _/
Pumpe-Hilfskraftlenkung '
auflegen - darauf achten, daf3 der G 5280

Keilrippenriemen richtig sitzt und
der Verlauf stimmt (siche Bild).

I Keilrippenriemenverlauf ohne
Klimaanlage

II Keilrippenriemenverlauf mit
Klimaanlage

Ein-, Anbauen

Batterietrdger (1) einbauen. Batterie einsetzen
und Batteriehalterung einbauen. Massekabel und
Pluskabel an Batterie anschrauben.
Zentralelektrik mit Befestigungsschraube an
Luftleitblech anbauen.

Domstrebe einsetzen und Befestigungsschrauben
von Domstrebe an Federbeindom und
Luftleitblech anbauen. Halter
Olbehilter-Hilfskraftlenkung an Luftleitblech
anbauen. Olbehélter-Hilfskraftlenkung an Halter
stecken.

‘ ~ 3 .‘_‘
AN

Abdeckung Wischermotor einbauen. Spezialdl in
Olbehalter-Hilfskraftlenkung bis zur Markierung
"C” einfiillen.

Motor warmlaufen lassen. Das Lenkrad
mehrmals von Anschlag zu Anschlag drehen.
Olstand im Olbehilter dabei mehrmals priifen,
wenn erforderlich korrigieren. Motor abstellen.

Achtung!

Pumpe-Hilfskraftlenkung darf nicht
trockenlaufen.

Teile:

Bezeichnung Teile-Nummer

Katalog-Nummer

Einbausatz Pumpe- 09 156 916
Hilfskraftlenkung (Vectra-B)

09 48 379

Einbausatz Pumpe- 09 156 917
Hilfskraftlenkung (Omega-B)

09 48 380

Einbausatz Pumpe- 09 228 406
Hilfskraftlenkung (Sintra)

09 48 381

Dichtung fiir Druckleitung 09 156 053
(2 Stiick)

09 48 259

Spezial6l Dexron 11
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1 Liter 90 350 342 19 40 700

55 Liter 90 350 343 19 40 701
Spezial6l Dexron III

1 Liter 90 510 269 19 40 763
Spezialdl (Lenkgetriebe,

Sintra) 90 513 486 19 40 707

1 Liter

AW-Vorgaben:
Arb.-Nr. Arbeitstext AW Schliissel Carline

M 0475 00 Pumpe-Hilfskraftlenkung ersetzen
TC: 15,40, 42, 56, 61

18 X 20DTL, X 20 DTH Vectra-B
14 X 20 DTH Omega-B
13 X 22 DTH Sintra

Zusatzarbeitswerte bleiben unverindert.

Die angegebenen Arbeitswertvorgaben beinhalten nicht die Arbeitswertvorgaben fiir die
Fahrzeugbeschickung von 2 AW.

Die Erstattung der Fahrzeug-Beschickungszeit von 2 AW in Gewihrleistungsantrigen erfolgt

durch das Setzen des Genehmigungsschliissels "T” sowie Erhéhung der
Hauptarbeitswertvorgaben um 2 AW.

Der Genehmigungsschliissel darf nur einmal pro Arbeitsauftrag gesetzt werden. Weitere Male

sind nur moglich bei gleichzeitigem Wechsel des Arbeitsplatzes und des Arbeitsteams.

Betrifft:
Verwendung von Textil-Klebeband bei Kabelsatz-Instandsetzungen

Fahrzeuge:
Alle

Befund:

Das in der Service-Literatur, z. B. TI-C-1, Gruppe N-277 vom September 98 und Broschiire
"Kabelsatz-Instandsetzung”, KTA-1950 vom September 97 angegebene Textil-Klebeband (Teile-Nr.
90 241 170, Katalog-Nr. 22 37 980) ist zur Isolierung oder Fixierung von Kabelstringen nicht
geeignet.

Abhilfe:
Handelsiibliches Textilklebeband mit guten Haftungseigenschaften auch bei héheren Temperaturen in
einer Breite von 16 bis 20 mm verwenden.

Hinweis:
Im Friihjahr 1999 wird ein entsprechendes Textil-Klebeband in das Teileprogramm von "Service”
aufgenommen.
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